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L'invention est relative aux amortisseurs hydrauliques 
comprenant un piston qui coulisse dans un cylindre qu*il s6pare 
en deux chambres contenant du liquide et qui est muni de plusieurs 
passages susceptibles de relier les deux chambres, chaque passage 
6tant obture* par un clapet s*ouvrant lors du coulissement du piston 
dans l f un des deux sens, permettant un Scoulement freine" du liqui- 
de d'une chambre vers 1 ! autre. 

Le piston comporte g&ieralement, fix§s sur une tige de 
piston coaxiale au cylindre, un corps central et deux pieces lat6- 
rales appelSes limiteurs, portant les clapets et disposers axiale- 
ment de part et d ! autre du corps, Celui-ci comporte une peripheric 
cylindrique assurant le guidage dans Pale" sage du cylindre et deux 
faces perpendiculaires a l ! axe du cylindre ; il est traverse* par 
des passages dSbouchant chacun sur les deux faces par des orifices 
circulaires. Chaque piece latSrale a une p£riphe*rie espacSe de l'a- 
16 sage du cylindre et est traversed par des trous aligned avec ceux 
du corps et contenant chacun un ressort helicoi'dal qui pousse un 
clapet circulaire contre la paroi formant siege de l f un des orifices 
du corps, L f 6cartement entre chaque clapet et son siege est limite* 
par but6e du clapet contre une face d'appui du limiteur. 

De tels pistons ont l'avantage de permettre un dosage 
precis de la limitation ou du freinage de l f 6coulement - done de 
la caract4ristique d f amortissement - dans chaque sens de deface- 
ment du piston, en dimensionnant de maniere appropriSe chaque 
ressort de clapet et chaque espacement entre les faces d'appui des 
pieces latSrale et la face en regard du corps. lis prSsentent par 
contre Uinconv^nient d'Stre relativement encombrants en direction 
axiale, du fait de la superposition du corps et des deux pieces lat6- 
rales ; il en rSsulte, pour un cylindre donnd, une course rSduite 
du piston et de sa tige,course qui risque d'etre insuffisante en parii- 
culier s'il s'agit d f un : amortisseur pour suspension de vehicule autqmobile 
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dont les de*battements maximaux doivent £tre assez importants 
pour satisfaire au contort et aux grandes variations de charge. 

L'invention a pour but de rem6dier a cet inconvenient 
et de proposer un piston d'amortisseur qui soit moins encombrant 
5 en direction axiale. 

Elle concerne un piston comprenant, fix6es sur une tige, 
une piece centrale et deux pieces laterales disposers axialement 
de part et d'autre de cette piece centrale, la piece centrale et les 
pieces laterales comportant des passages axiaux aligned obturds 
.1.0 par des clapets recus dans les pieces laterales et coope*rant avec 
des sieges delimits par la piece centrale, caracterise" en ce que la 
piece centrale est un disque mince dont le diametre est interieur au 
diametre maximal du piston et en ce qu'au moins Tune des deux 
pieces late* rales porte a sa p£riph*rie une bague de guidage. 
15 Suivant d'autres caracteristiques : 

- la bague est fendue et r£alis6e en mate riau plastique a 
faible coefficient de frottement ; 

- les deux pieces laterales comportent a leur p6riph4rie 
une surface cylindrique s'etendant entre une face d'extremite adja- 

20 cente a la piece centrale et un Spaulement radial, la bague de gui- 
dage 6tant recue dans le logement delimits par lesdites surfaces 
cylindrique s et lesdits gpaulements. ; 

- une des pieces laterales est munie d'une sailHe axiale 
cooperant avec une ouverture du disque et avec un embrevement 

25 de V autre piece laterale, de maniere a rGaliser un positionnement 
angulaire relatif du disque et des deux pieces laterales; 

• le disque est en tdle, et les passages obturSs qu'il com*, 
porte sont des perforations effectuees par d£coupage ; 

* au droit du contour de ces perforations, le disque est 
30 dSforme* P u ^ncoch£ de maniere a assurer un trajet de.fu.ite ppur le 

liquide entre siege et clapet quand ils sont en contact ; 

- le disque comporte au moins une perforation supple- 
mentaire assurant un trajet de fuite permanent. 
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II est donne" ci-apres description d'un mode particu- 
lier de realisation d'un piston d'amortisseur selon 1'invention.avec 
reference aux dessins annexes sur lesquels : 

- la Fig. 1 est une vue en coupe axiale du piston mon- 
t£ dans l'al^sage d'un cylindre, suivant la ligne 1-1 de la Fig. 2 • 

- la Fig. 2 est une vue partielle de gauche de la Fig. 1, 
avec arrachement et coupe partielle ; 

- la Fig. 3 est une vue partielle en coupe suivant la 
ligne 3-3 de la Fig. 2. 

Dans l'al£sage 1 du cylindre 2 d'un amortisseur, est 
monte coulissant un piston 3 s£parant ce cylindre en deux chambres 
4, 5 emplies de liquide. Le piston comprend deux pieces lat^rales 6,7 
appelees limiteurs, qui enserrent une piece central e constitute par 
un disque perfore" 8 et qui sont fixtes par exemple par sertissage sur 
l'extremite" 9a d'une tige 9 coaxiale a l'axe du cylindre. Chaque piece 
6,7 comporte a sa peripherie une surface cylindrique 10, 11 s'eten- 
dant entre une face d'extremitt 12, 13 adjacente au disque 8 et un 
tpaulement radial 14, 15. Entre les deux e*paulements 14, 15 est main- 
tenue axialement une bague fendue 16 en mate>iau plastique a faibie 
coefficient de frottement dont la surface exterieure assure le guida- 
ge du piston dans l'altsage l.La fente de la bague permet le montage 
ais6 de celle-ci et est epaulte, de maniere connue,pour eviter que du 
liquide s'y Scoule d'une des chanfcr es 4,5 vers 1 'autre. Chaque piece 
6, 7 est traversee parallelement a l'axe, par deux series de trous : 
les uns 17, 18 contiennent chacun un ressort helicofdal 19, 20 qui pouss 
un clapet circulaire 21,22 contre son siege constitut par le contour 
d'une des perforations du disque 8; les autres 23,24 font face aux 
trous de la premiere se>ie de l'autre piece laterale. Chaque trou 17, 
18 comporte un fond ouvert 17a, 18a, servant d'appui au ressort, et de- 
bouche, du cot6 du disque, dans une large gorge annulaire 25, 26 m£na- 
g£e dans la face 12, 13 du militeur : autqur de chaque trou,le fond 27 
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de cette gorge comporte un bossage 28 ou une feuillure 29 consti- 
tuant une face d'appui parallfcle au disque et servant de butee pour 
une collerette 30 du clapet quand celui-ci s'ecarte de son siege. 

Le disque 8 est en tOle mince decoup6e et comporte 
des perforations circulaires 31 au droit des trous 17, 18 des pieces 
6, 7. Ces perforations sont r£alis£es directement par decoupage fin. 
Pour assurer le bon alignement des perforations et des trous, une 
saillie axiale 32 de la piece 6 est engagee avec un jeu angulaire J 
faible ou nul dans une ouverture 33 du disque et dans un embr&ve- 
ment 34 de la piece 7.Autour de cet embrevement, une proemincnce 
35 dans la gorge 26 fait face a une pro6minence 6quivalente 36 dans la 
gorge 25 de la piece 6 de manidre que le contour exterieur, comme le 
contour inferieur, des faces 12 et 13 des pieces 6,7 assure un contact 
continu etanche contre le disque, empechant notamment toute fuite de 
liquide des trous 23, 24 vers les peripheries 10,11, fuite qui perture- 
rait la loi de freinage d'ecoulement de l ! amortisseur. En revanche, 
des passages de fuite permanente peuvent fetre amenages, de manure 
non representee, soit par au moins un conduit calibre traversant un 
clapet ou le disque 8 et eventuellement les pieces 6, 7, conduit notam- 
ment forme par une saignee axiale dans Paiesage recevant la tige 
9 ou par une perforation suppiementaire du disque 8, soit par 16gere 
deformation de la t61e sur le contour d ! au moins une perforation 31, 
formant un creux dans le siege de clapet correspondant, soit encore 
par decoupage d ! une encoche dans ce contour. 

Lorsque le piston ge deplace dans un sens, par 
exemple, vers la droite sur la Fig. 1,1a pression du liquide de la 
chambre 5 s^leve, maintient fermes les clapets 22 situes a droite 
du disque 8 et pousse les clapets 21 situes a gauche. Chaque clapet 
21 s'ecarte de son siege en comprimant le ressort, laissant s'ecou- 
ler du liquide de la chambre 5 vers la chambre 4, quand la vitesse 
de coulissement du piston atteint une valeur determinee;la levee du 
clapet, c'est a dire son ecartement par rapport a son siege, devient 
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maximale quand sa collerette 30 bute oontre la face d ! appui 28, 
et procure un freinage determine de l'ecoulement. Pour que ce 
freinage varie avec la vitesse de coulissement du piston selon une 
loi desiree pour l'amortisseur, les divers clapets sont associ^s a 

5 des ressorts tares differemment et les espacements entre les colle- 
rettes 30 des divers clapets et les faces d'appui correspondantes 28,29 
peuvent diff£rer, ainsi que, par suite, les levies maximales des cla- 
pets, determinant divers freinages d ! 6coulement. 

En variante,la bague 16 est port£e par la p£riphe- 

10 rie d'une seule piece laterale,le maintien axial de la bague etant 
alors realise du cdte oppose a I'epaulement tel que 14, soit par le 
contour de l'autre limiteur, soit par celui du disque, alors prevu 
legerement plus grand que dans le cas precedent, 

Le piston propose est non seulement de faible lon- 

15 gueur axiale par rapport a ceux existants du meme type, et plus le- 
ger, ce qui est particulierement avantageux dans le cas des amor- 
tisseurs utilises sur veliicules automobiles, mais encore moins 
coQteux, notamment grace a la simplicity de fabrication des sieges 
de clapets, sans usinage. 
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- REVENDICATIONS - 

1 - Piston, no tamment pour amortisseur, comprenant fix6es 
. sur une tige (9), une piece centrale (8) et deux pieces latera- 
lis (6, 7) disposes axialement de part et d f autre de cette piece 
centrale, la pi&ce centrale et les pieces latSrales comportant des 
5 passages axiaux aligners (17,24,31 ; 18,23,31) obtur6s par des cla- 
pets (21,22) recus dans les pieces lat€rales et cooperant avec des 
sieges d£limit6s par la pi&ce centrale, caract6ris6 en ce que la 
piece centrale est un disque mince (8) dont le diametre est inf6- 
rieur au diametre maximal du piston et en ce qu'au moins.l'une 
10 des deux pieces late>ales porte a sa pSripherie une bague de gui- 
dage (16). 

2 - Piston suivant la revendication i, caract6rise en 
ce que la bague de guidage (16) est fendue et realisee en matiere 
a faible coefficient de frottement* 

15 3 - Piston suivant la revendication 1, caracteris6 

en ce que chaque piece latSrale comporte a sa p6riph6rie une sur- 
face cylindrique (10, 11) attendant entre un 6paulement radial 
(14, 15) , et une fac.r d'extremit^ (12, 13) adjacente, au disque (8) 
celui-ci ayant un diametre infGrieur a celui desdites surfaces cy- 

20 lindriques (10, 11) et la bague de guidage (16), etant re9ue dans le 
logement delimite" par lesdites surfaces cylindriques et lesdits 
epaulements. 

4 - Piston suivant la revendication 1, caract^rlse* 
en ce que l'une des pieces lat6 rales comporte a sa p6riph6rie une 
25 surface cylindrique (10) s r e*tendant entre un Gpaulement radial 
(14) et une face d f extr6mite" (12) adjacente au disque (8),celui-ci 
ayant un diametre supe*rieur a celui de la surface cylindrique (10) 
et la bague de guidage (16) 6tant recue dans le logement dglimite* 
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par cette surface cylindrique (10), cet 4paulement (14) et le dis- 
que (8). 

5 - Piston suivant l'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 4, caract$ris6 en ce que le disque (8) et les pieces lat6- 
rales (6, 7) comportent des moyens complSmentaires (32, 33, 34) de I 
positionnement angulaire. 

6 - Piston suivant la revendication 1 , caract6ris6 
en ce que le disque (8) est en t61e et les passages obtur6s qu'il 
comporte sont des perforations effectu6es par dScoupage. 

7 - Piston suivant Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 6, caract6ris6 en ce que le disque (8) est en contact Stanche 
continu avec les pieces lat§rales (6,7) dans une zone situ6e radia- 
lement entre les passages (31) et sa p6riph6rie . 
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